un solarium. Ya en la cubierta principal y justo bajo el puente est4 la gran
cdmara del propietario que ocupa toda la manga y cuenta con su corres-
pondiente cuarto de bafio y todo lo necesario para el rango de un Sir de an-
tes de la Guerra.

El resto de la caseta sobre cubierta lo ocupa un distribuidor que permite
descender a la cubierta inferior, el oficio y la cocina. Mas a popa el gran
salén que comunica con la popa descubierta donde encontramos otro sa-
[6n a aire libre. Ambos contienen su correspondiente comedor y zona de
estar.

La cubierta inferior esta dividida en dos por la gran sala de méquinas, a proa
de ésta una zona para invitados, con dos camarotes dobles y dos indivi-
duales, ademds de una salita y los correspondientes bafios. Mds a proa una
zona con los camarotes de la tripulacién. A popa de la méquina la segun-
da cdmara principal, con su propio acceso desde el salén. También con su
correspondiente acceso separado. El resto de pa popa, bajo cubierta esta
reservado al lazareto y otras instalaciones técnicas.

La maquina

En la reconstruccién de Bluebird se ha tenido en cuanta el mantener la
potencia propulsora original, actualmente monta dos Deutz diesel de seis
cilindro de 400 caballos cada uno. El barco alcanza los 13 nudos y man-
tiene con soltura una velocidad de crucero de 10, lo que le permite trave-
sfas oceanicas, puesto que a velocidad de crucero puede navegar mas de
4,000 millas sin repostar.

Isonaval optimiza las estructuras del megayate
Viudes con RamSeries Naval

esde 2006, Isonaval utiliza el soft-
Dware RamSeries Naval para el cal-
culo directo de las estructuras de
sus proyectos. Isonaval es una oficina técni-
cade ingenieria y disefio naval con sede prin-
cipal en Barcelona, que acomete todo el pro-
ceso de proyecto de yates desde el disefio
conceptual hasta los ficheros de corte de
la estructura o isométricos de tuberias.

El proyecto de un megayate de més de 40

metros de eslora precisa, ademas de un cui-
dado disefio estético, de una labor de in-

genieria detallada para convertir el con-

cepto inicial en una realidad. En estos proyectos aparecen gran ndmero de
exigencias de mecanismos, garajes, plataformas de bafio practicables, ven-
tanales que parecen soportarse en el aire y no pocas veces la imposibilidad
de instalar puntales por exigencias del disefio de interiores. Todo esto pro-
voca que sea imposible la aplicacion a este tipo de estructuras de los regla-
mentos de las diferentes Sociedades de Clasificacion y resulte imprescindi-
ble acudir a calculos directos por el método de los elementos finitos (MEF).

Estopor
Smooth

Para cada proyecto, Isonaval desarrolla un modelo CAD 3D completo del
buque que permite predecir en una fase muy temprana del proyecto in-
terferencias entre estructura y sistemas o interiores, y que ademas sirve
para la visualizacién virtual del producto. A partir de este modelo se reali-
zan todos los célculos directos asi como planos constructivos de aproba-
cién o de taller. La exportacién del modelo CAD 3D a RamSeries Naval es
inmediata, pudiendo estudiar tanto con el modelo completo como anali-
zar diferentes detalles constructivos.
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Mediante el uso de la aplicacién de cél-
culo de estructuras MEF RamSeries Naval
de CompasslS, Isonaval consigue ademés
de modelos de célculo detallados y pre-
cisos para resolver y optimizar la estruc-
tura, toda la informacién necesaria para
aportar a la Sociedad de Clasificacién
para la aprobacién o justificacién de di-
cha estructura. La importacién del mo-
delo CAD 3D en RamSeries Naval es tan
sencilla, que incluso para buques de pe-
quena eslora resulta productivo realizar
un modelo global de la estructura, y sim-
plemente afiadir las situaciones de car-
ga locales que exige cada zona en estudio.

45

RamSeries Naval permite modelizar la estructura con ldminas y barras aco-
pladas, por lo que no hay limite en el detalle al que sea necesario llegar para
una determinada problemética. Ademds, la rapidez de calculo incluso con
modelos complejos, permite estudiar diferentes alternativas y elegir la
6ptima. El médulo de materiales compuestos ofrece la misma funcionali-
dad anadiendo ademés la posibilidad optimizar el laminado para direccio-
nes principales y tensiones intralaminares.

En la actualidad, Isonaval esté disefiando un yate de recreo a motor de 45
metros con estructura de acero y aluminio, que sera clasificado por Lloyd’s
Register y del cual se estan haciendo todos los célculos directos con RamSeries
Naval. La estructura de esta embarcacion, que se contratd el pasado mes
de julio, ya esté preaprobada y se empez6 a soldar el bloque central el
18/09/2008.
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-l oggaro Aluminium Yachts es un astillero dedicado al disefio y
fabricacién de embarcaciones de aluminio para uso profesional
y recreo.

doen 2003 por los hermanos Santiago Parga (Ingeniero de Caminos)
sé Parga (Ingeniero Naval), inicia su andadura presentando la prime-
idad prototipo Moggaro 550 en el Salén Néutico de Madrid en mar-
4,un barco construido integramente en aluminio naval AL5083,
Imente soldado. A partir de ese momento comienza una andadura
lo convierte en 2008 en uno de los principales astilleros fabricantes
mbarcaciones de aluminio de pequefia y mediana eslora, con un
lde 65 embarcaciones construidas entre los 4 y los 14 m de eslora,
diferentes usos, y un total de 18 proyectos diferentes de embarca-
es homologadas.

adel negocio concebida por los hermanos Parga se plantea en tor-
experiencia acumulada por José Parga como uno de los creadores
ograma Defcar para definicién de formas, arquitectura naval y es-
El hecho dc poder disponer de un programa como Defcar facilita
6ny disefio del primer barco, destinado en primera instancia a uso
ular, y supone una herramienta fundamental para adaptar el mode-
negocio a la demanda que va presentando el mercado, hasta ese mo-
ssconocido en Esparia. Precisamente el hecho de no existir un mer-
Espaiia que apueste claramente por las embarcaciones de aluminio,
0 que seduce a ambos hermanos, que tienen el convencimiento
sl en otros paises mas desarrollados en ndutica el aluminio ocupa
parte importante del mercado (en Australia llega al 90%), tarde o tem-
oen Espaiia se acabaran aceptando las innumerables ventajas que pre-
ita el aluminio: mayor resistencia, mayor seguridad, menor peso y por
to menor consumo y mayor velocidad.

de caldereria (compra de material, corte mediante plasma de alta
n, plegado y soldadura), a una empresa especializada. La empresa
fige Santiago Parga, como gerente, quedando José Parga como asesor
Xterno. Se contacta inicialmente con Navalcons (Asturias), que fabrica la
imera unidad Moggaro en 2003.

feriormente, por motivos de localizacién, entre otros, Moggaro comienza

tando con Caldererfa de Pablos como empresa subcontratista. Esta em-
cuenta con una mesa de corte por plasma de alta definicién, de
8000 x 2.500, plegadoras, curvadoras y soldadores homologados,
ina buena organizacion que se pone a disposicion de Moggaro. Para el
tode trabajos de remate, montaje de instalaciones y de motores, Moggaro
liza los trabajos con personal propio.

finales de 2004, Moggaro lanza al mercado su modelo més vendido a dia
el Moggaro 850, un barco destinado a uso profesional, para sub-
inismo, y que tiene una rapida aceptacién por los centros de buceo es-

8 VGENIERIA NAVAL diciembre 2008

-de 2004 la fabricacién en Segovia, en el Poligono Nicomedes Garcia,

Astillero Moggaro Aluminium Yachts

parioles, disponible en version fueraborda y diesel dentrofueraborda, y tam-
bién de particulares que buscan aluminio.

A la vez, afinales de 2005, se disefia y construye el Moggaro 400y el Moggaro
650, ambos también para uso profesional (submarinismo, trabajos portua-
rios, piscifactorfas). En 2005 se construyen un total de 8 embarcaciones en
el que se considera el primer afio de entrada al mercado.

En 2006 se disefia y construye nuevos modelos, el Moggaro 400 Cargo, el
Moggaro 600 Cargo, barcos destinados a batimetrias y otros trabajos de
puerto. Se realizan disefios para particulares en versiones a medida del
Moggaro 850. El total de unidades vendidas en 2006 por el astillero es de
21 unidades, con un afianzamiento importante entre los centros de bu-
ceo nacionales.

En 2007 se da un paso importante al disefiar y fabricar el primer barco de
pasaje, el Moggaro 1390, un barco de alta velocidad para una empresa de
Zumaya (Guiptizcoa), destinado al transporte de 40 pasajeros. Las ventajas
importantisimas que presenta el aluminio en lo referente al peso, hacen del
Moggaro 1390 un barco muy rapido (30 nudos con 40 pasajeros) y de muy
bajo consumo. El peso total del barco a méxima carga es de 12 toneladas,
casi un 40% més ligero que barcos de fibra de similares dimensiones. Este
barco supone un salto cualitativo del astillero, que ya comienza a dispo-
ner de medios propios para la fabricacion de las embarcaciones, con el fin
de dar apoyo a todo el trabajo de remate final de caldererfa y fabricacion
de las embarcaciones de menor tamario. En 2007 se disefia el Moggaro 950,
un barco que se destina a buceo, y también se ha despachado como bar-
co de trabajos portuarios y actividades subacuéticas, en Lista 5°. Este mo-
delo se ha exportado en 2008 a Azores y a ltalia, un total de 3 unidades,
destinados al buceo y transporte de pasajeros. El total de unidades vendi-
das por el astillero en 2007 es de 17, siendo los tamafios de embarcacion
fabricados mayores que en afios anteriores.
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